Liebe Leserin, lieber Leser!

Michael Gaisbacher, Bundessektionsleiter Segelflug, hat in
Niederbblarn erfolgreich den ,Segelfliegertag 2005* orga-
nisiert und abgehalten. Einer von vielen interessanten
Punkten dabel: diesmal wurden nicht nur die Sieger, son-
dern auch die Menschen dahinter geehrt. Und so gab es
diesmal auch Medalllen fiir die Betreuer.

Annelie Faustmann, eine der wahrscheinlich aktivsten Pi-
lotinnen in Usterreich, hat diesmal einen Tipp, der Rich-
tung Nordwesten flihrt — zu den eher selten angeflogenen
Kanal-Inseln zwischen Frankreich und GroBbritannien.

Und Heini Sachan war ebenfalls in Frankreich mit
Freunden und Ultraleichtflugzeugen unterwegs.

IACE - Jedes Jahr fliegt rund ein Dutzend &sterreichischer
Jugendlicher im Rahmen des Air Cadett Exchange in ver-
schiedene Lander und erlebt dort mit anderen Jugend-
lichen aus aller Welt fliegerische Abenteuer. Fiir das kom-
mende Jahr sind noch Platze frei = Infos im Aero-Club-
Sekretariat (01/505 10 28).

Was treibt junge Menschen dazu, neben ihrem Studium
hunderte von Stunden in der Werkstitte beim Bau von
selbst konstrulerten Segelflugzeugen zu verbringen? Der
Drang, Gutes zu verbessern und Neues zu erdenken, der
sich in den AKA-Flieger-Vereinen biindelt. In Usterreich ist
man besonders in Graz aktiv. Mehr dar(iber Im Heftinneren.

Eine groBe Uberraschung gab es bei der 100 Jahre-Feier
der FAI: Dort wurde mit Manfred Ruhmer, dem dreifachen
Weltmeister im Hangegleiten sowie Weltrekordinhaber, ein
Osterreicher unter die 19 prominentesten ,High Flyers*
der 100jahrigen Luftsportgeschichte gew#hlt. Herzliche
Gratulation!

Glick ab, gut Land!

MANFRED HLUMA
Chefredakteur



studenten bauen, forschen, fliegen

yZachern« zum Vergleich

Was treibt junge Menschen dazu, neben ihrem Studium
hunderte von Stunden in der Werkstétte beim Bau von
selbst konstruierten Segelflugzeugen zu verbringen? Es
ist der Drang, Gutes zu verbessern und Neues zu er-
denken, dem die deutschen Akafliegs seit den Zwanziger
Jahren des vergangenen Jahrhunderts nachgehen.

Auch in Osterreich gibt es Akaflieg-Vereine.

Eine Vielzahl der heute
selbstverstandlichen Konstruk-
tionsmerkmale eines moder-
nen Segelflugzeugs geht auf
die Arbeiten der Akafliegs zu-
riick, wie beispielsweise die
Kunststoffbauweise, der Ein-
satz von Kohlefaser oder die
hochgestreckten  Fliigel der
heutigen Offenen Klasse. So
entstand das erste In glasfa-
serverstarktem Kunststoff ge-
baute Segelflugzeug, die fs24
,Phéinix“ bel der Akaflieg Stutt-
gart und die Akaflieg Braun-
schweig baute mit der SB 10
das erste Segelflugzeug In
Kohlefaser-Bauweise. Auch
viele bekannte Konstrukteure
wie Dirks, Heide, Holighaus,
Lemke, Schelbe, Stemme oder
Waibel machten in der Akaflieg
ihre ersten Erfahrungen. ,Stu-
denten mit vielen Ideen; man-
che gut, manche sehr gut, an-
dere wiederum nicht gut ...
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nur wer problert kann weiter
kommen“. Getreu diesem
Motto wird geforscht, gebaut
und geflogen, denn erst in der
Flugerprobung erweist sich die
Qualitdt der einzelnen Ideen.
Das Idaflieg Sommertreffen
dient daher dazu, an Prototy-
pen, aber auch an neuen Se-
rienflugzeugen  Flugleistungs-
und Flugeigenschaftsmessun-
gen durchzufithren und dabei
junge Piloten in das ingenieur-
m4Bige Fliegen einzufiihren.
Wir hatten die Mdglichkeit die-
ses Jahr beim alljdhrlichen
Idaflieg  Sommertreffen dabel
zu sein und uns von der Tech-
nik und dem wissenschaft-
lichen Arbeiten am Segelflug-
zeug begeistern zu lassen.
Vom 8. bis zum 26. August
fand wie jedes Jahr das Ida-
flieg Sommertreffen am Flug-
platz Aalen-Elchingen statt, wo
wir fiir ein Wochenende dabei

sein durften. Aalen-Elchingen
liegt in Mitten der Schwabi-
schen Alp, einem der Zentren
des Segelfluges in Deutsch-
land. Am Sommertreffen wer-
den die Flugleistungen und
Flugeigenschaften von neu
entwickelten Segelflugzeugen
erflogen. Dabel werden nicht
nur die aktuellen Prototypen
der Akafliegs vermessen, son-
dern auch Flugzeuge der be-
kannten Hersteller. So wurde
dieses Jahr die Flugerprobung
der SB14, der aktuelle Prototyp
der Akaflieg Braunschweig
weitergefilhrt, wie auch die
LS10 und die ASW28-18 ver-
messen. Die SB14 gilt als eines
der leistungsfahigsten Segel-
flugzeuge der 18-Meter Klasse
und besticht durch ihren ex-
trem dinnen Rumpf und Ihre
groBe Streckung. Die Fluglei-
stungsvermessung erfolgt im
Vergleichsflugverfahren,  also

relativ zu einem bekannten
Referenzflugzeug. Das ist not-
wendig, weil bel den heute er-
reichten Leistungen der Segel-
flugzeuge schon kaum merk-
bare atmosphdarische Schwin-
gungen die Genauigkelt eines
absoluten Messverfahrens un-
zuldssig beeintrdchtigen wir-
den. Als Vergleichsflugzeug fur
die  Flugleistungsvermessung
wird eine modifizierte DG-300
der DLR, bekannt als die ,Hel-
lige DG* verwendet, deren Flug-
leistungen in einem aufwandi-
gen Verfahren ermittelt wurden
und deshalb bekannt sind. Da
solche Vermessungsfliige nur
in sehr ruhiger Luft durchge-
fuhrt werden kdnnen, muss
dies bel gutem Wetter am fri-
hen Morgen stattfinden. Der
Tag bel solchen Vermessungs-
flugen beginnt bereits um 5:00
Uhr, damit die Flugzeuge um
6:00 Uhr startklar auf der Roll-
bahn stehen. Die Flugeigen-
schaftsvermessung (,zachern®)
erfolgt anhand des Zacherpro-
tokolls. Bei diesem von Hans
Zacher entwickelten Verfahren
wird von den Piloten ein fest
vorgeschriebenes Flugpro-
gramm erflogen und dadurch
das Segelflugzeug objektiv und
subjektiv beurteilt. Daflir ste-
hen die Flugzeuge wie bei-
spielsweise der Duo-Discus,
ein Discus2c, eine DG1000,
eine PIK20D, ein Phdbus, ein
Discus CS-WL, ein Puchacz,
elne ASW28-18 oder der Proto-
typ der LS10 den Akafliegern
zur Verfugung. Dle dritte Sdule
des Sommertreffens sind die
verschiedenen  Sondermess-
projekte bei denen jeder Aka-
flieger die Mbéglichkeit hat wis-
senschaftliche Arbeiten rund
um das Fliegen praktisch zu
erforschen. Bei entsprechen-
der Vorbereitung stehen dafir
Flugzeuge und begelsterte Hel-
fer zur Verfigung Durch das
groBe Engagement und die
Professionalitit der wissen-
schaftlichen Arbeiten genieBen
die Akafliegs ein groBes Anse-
hen in der Fachwelt, was sich
auch in der Unterstlitzung
durch Industrie, Universitaten
und die DLR niederschlagt. Die
Ergebnisse des Sommertref-



fens werden ein halbes Jahr
spdter Im Wintertreffen der
Idaflieg vorgestellt, welches
dieses Jahr vom 6. bis zum 8.
Januar in Dresden stattfinden
wird. Wenig bekannt ist, dass
auch in Osterreich in den Unl-
versitatsstadten Wien, Graz
und Leoben Akafliegs existie-
ren. Die aktivste Gruppe Ist da-
bel die Akaflleg Graz mit der-
zelt circa 30 Mitgliedern und
funf Flugzeugen. Dle Akaflleg
Graz wurde 1921 als erster Se-
gelfliegerverein Usterreichs ge-
grindet und war Wegbereiter
des Segelfluges in der Steler-
mark. So entstanden bis zu Ih-
rer erzwungenen Aufldsung
1938 flinfzehn selbst konstru-
jerte und gebaute Segelflug-
zeuge. Nach Ihrer Neugriin-
dung im Jahre 1953 wurde ge-

meinsam mit Ing. Musger aus
der Mg19 die Mg19S, ein zwei-
sitziges  Segelflugzeug  mit
Stahlrohrrumpf und verbes-
serten Tragflaichen entwickelt.
Auch eine AV36, ein Nurfliigel
Segelflugzeug wurde Iin einer
aerodynamisch (berarbeite-
ten Ausfiihrung nachgebaut
und viele Jahre in der Akaflieg
Graz geflogen. Die Akaflieg
Graz ist heute ein Verein, der
seinen vorwiegend studenti-
schen Mitgliedern eine ko-
stenglinstige Ausbildung auf
Segelflugzeugen und Motorse-
glern erméglicht. Besonderes
Augenmerk gilt den Bereichen
Streckenflug und Segelkunst-
flug, In beiden Disziplinen
konnte die Akaflleg Graz be-
reits Osterreichische Staats-
meister stellen.

Der Flugbetrieb findet als
Gast am Flugplatz LOGT Tim-
mersdorf statt, wobei aber
auch jedes Jahr Fluglager an
anderen Plitzen organisiert
werden. Der Motorsegler ,DI-
mona“ ist ganzjahrig am Flug-
hafen Graz-Thalerhof statio-
niert und bletet damit auch in
der kalten Jahreszelt die Mog-
lichkeit zu Wellenfligen im Be-
reich  Koralpe-Gleinalm. Als
Akaflieg werden neben dem rei-
nen Flugbetrieb auch wissen-
schaftliche Projekte durchge-
fihrt, wie beispielsweise die
Entwicklung eines hochprazi-
sen E-Varios, einer AuBenbord-
kamera fir Kunstflug oder die
Projektstudie eines Klapptrieb-
werks mit Turboprop-Antrieb.
Ein wesentlicher Schritt fir das
Vereinsleben war 1963 der An-

kauf eines Hauses in der
Schorgelgasse 32 in unmittel-
barer Nahe zur Technischen
Universitdat Graz. Das Haus war
seither Clublokal, Werkstatt,
Wohnung fiir Generationen von
Grazer Akafliegern. Derzeit wird
das Haus generalsaniert und
bietet ab dem Friihjahr 2006
modernst ausgestattete und
auf die Bedurfnisse von Stu-
denten ausgerichtete Wohnun-
gen, die von den ndchsten Aka-
flieg-Generationen und anderen
Flugbegeisterten bezogen wer-
den konnen. Eine groBe Werk-
statt im Keller bietet die Mog-
lichkeit, In Zukunft verstarkt
auch wieder an neuen Flug-
zeugprojekten zu arbeiten. m
www.idaflieg.de,
www.akaflieg.at

Text: GONTHER PICHLER
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